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VORWORT

Dieses Betriebs-Reglement der SilverGoose wurde geschrieben
um grdsstmaogliche Sicherheit, im Bezug zur Flug-Vorbereitung,
Flug-Durchfihrung und zur allgemeinen Organisation innerhalb
der SilverGoose zu geben.

Es ist so gestaltet und aus der ,Juristensprache® in die
JAlltagssprache® Ubersetzt worden, dass es hoffentlich auch als
einfaches Nachschlagewerk fiir die Praxis benutzt wird.

Darin sind auch, soweit moglich, die EASA-Verordnungen aus
Part-NCO + AMC etc. fir den VFR-Flugbetrieb von ,Nicht
komplexen Luftfahrzeugen im nicht gewerbsmassigen Verkehr*
(965/2012) eingearbeitet worden.

(Aber nur der originale Wortlaut ist rechtsguiltig! und
andere EASA-Verordnungen wurden, wo notig,
direkt in die betreffenden Manuals integriert.)

Die weniger restriktiven Vorgaben der EASA-Part-NCO
durfen, sollen aber nur in Ausnahmefallen und mit grosser
Umsicht angewendet werden und sind hier in kursiv-griiner
Schrift eingeflgt.

tmpfehlungen + Info's der SilverGoose dagu, sind
in blaner ,Handschrift” eingefiugt.

PRAAMBEL

Dieses Reglement wurde gemass allgemeiner Rechtschreibung (Duden)
geschrieben. Das heisst: wurde die mannliche Form verwendet, gilt dies
selbstverstandlich auch fir die weibliche Form und flr queere oder
neutrale, unentschlossene oder sich im Wechsel befindliche Personen!

SilverGoose™ aviation Ltd. All rights reserved ©
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1 ABKURZUNGEN /ALLGEMEINES

AFM
AMC
AMSL
BAZL
CG.
EASA
ELT
FCOM
LAPL
NCO
NOTAM
OFP
PIC
PLB
PPL
QCM
QRH
SERA
VFR

VMC

Aircraft Flight Manual / Flughandbuch

Acceptable Means of Compliance / Mittel der Ubereinstimmung

Above Mean Sea Level / Uber der mittleren Meereshéhe

Bundesamt fur Zivilluftfahrt (Schweiz)

Center of Gravity / Schwerpunkt

European Aviation Safety Agency / Europaische Flugsicherheits-Behdrde
Emergency Locator Transmitter / Notsender

Flight Crew Operating Manual / Betriebs-Handbuch fiur die Besatzung

Light Aircraft Pilot Licence / Leicht Flugzeug Piloten Lizenz

Non-Commercial Operation with other than complex aircraft
Nicht gewerbsmassiger Betrieb mit nicht komplexen Luftfahrzeugen

Notices to Air-Men / Mitteilungen fiir den Piloten

Operation Flight Plan / Betriebs-Flugplan

Pilot in Command / Verantwortliches Pilot (Kommandant)

Personal Locator Beacon / Personlicher Notsender

Privat Pilot Licence / Privat Piloten Lizenz

Quality Control Management / Organisation zur Uberwachung der Qualitat

Quick Reference Handbook / Schnell-Nachschau-Handbuch

Standardized European Rules of the Air
Standardisierte Européaische Regeln der Luftfahrt

Visual Flight Rules / Sichtflug Regeln

Visual Meteorological Conditions / Sichtflug Wetter Bedingungen

SilverGoose™ aviation Ltd, all rights reserved © (18. Juni 2024)
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GELTUNGSBEREICH

11

1.2

1.3

1.4

15

1.6

1.7

Die SilverGoose aviation Ltd (im folgenden SilverGoose genannt) ist eine im
Handelsregister eingetragene Gesellschaft mit beschrankter Haftung und hat lhren
Sitz in 5332 Rekingen, Rheinweg 19

Dieses Betriebsreglement regelt die Benltzung der Flugzeuge der SilverGoose durch
Dritte.

Dieses Reglement ist Teil des Vertrages zwischen der SilverGoose und dem PIC,
respektive Instruktor und Trainee.
Fur Instruktoren kommt zusétzlich ein Arbeitsvertrag zur Anwendung.

Dieses Reglement findet auf allen Fligen mit Flugzeugen der SilverGoose, oder unter
deren Schulbewilligung, Anwendung und ersetzt alle friheren Fassungen.

Sind einzelne Punkte dieses Reglements unhaltbar, behalten die Gbrigen Punkte ihre
Gultigkeit weiterhin unverandert.

Jeder PIC der SilverGoose kann die neuste Version dieses Reglements inklusive
Anhange, im Internet auf unserer Homepage unter Mitglieder, herunterladen. Wurden
Anderungen gemacht, wird per E-Mail-Rundschreiben bekanntgegeben, dass eine
neue Version auf der Homepage vorhanden ist.

Startberechtigt mit Flugzeugen der SilverGoose ist nur, wer einen glltigen Vertrag mit
SilverGoose hat, seinen finanziellen Verpflichtungen nachgekommen ist und die
Gesetzlichen Vorschriften zur Fiihrung eines entsprechenden Flugzeuges erfullt.

SilverGoose™ aviation Ltd, all rights reserved © (18. Juni 2024) 6
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GRUNDSATZLICHES

1.8 Mit Home-base Flugplatz oder Home-base des Flugzeuges ist der Ubliche
Stationierungs-Ort des betreffenden Flugzeuges gemeint.

1.9 Der Flugbetrieb der SilverGoose wird nach den gesetzlichen Vorschriften und
Richtlinien der EASA, des BAZL, dieses Reglements und des AFM,
respektive des FLIGHT CREW OPERATOR-MANUALS (FCOM) durchgefiihrt.

1.10 Jeder PIC hat sich vor Antritt eines Fluges selbst tber die aktuellen allgemeinen
Regeln und Vorschriften zu informieren.

1.11 Der PIC ist verantwortlich, dass alle fiir den Flug benétigten Akten und Unterlagen
wahrend des Fluges an Bord sind.

1.12 Der PIC ist verantwortlich fir die vollstandige Flugvorbereitung und das Einholen
allfalliger notwendigen Bewilligungen.

1.13 Die Erfullung aller, auch auf einem fremden Flugplatz, notwendigen Formalitaten, die
Beachtung ortlicher Vorschriften, sowie die Wartung und Betreuung des Flugzeuges
auf einem fremden Flugplatz liegt ebenfalls in der Verantwortung des PIC.

1.14 Fur die korrekte Betankung (Benzin- und Ol-Qualitét), sowie fir eine allfallige und
korrekte Enteisung des Flugzeuges am Boden ist der PIC verantwortlich.

1.15 Der PIC ist verantwortlich fur allfallige Schaden welche durch das Flugzeug
verursacht werden und nicht durch die Kasko-Versicherung des Flugzeuges
gedeckt sind.

1.16 Aus Griinden der Sauberkeit der Flugzeuge soll das Essen, das Trinken von

gezuckerten und / oder kohlensaurehaltigen Getranken vermieden werden.

SilverGoose™ aviation Ltd, all rights reserved © (18. Juni 2024)
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RESERVATIONEN

1.17

1.18

1.19

1.20

1.21

1.22

Das Reservationssystem soll es ermdglichen, die Flugzeuge optimal zu nutzen.

Reservationsdauer gleich exklusives Benutzungsrecht des Flugzeuges fur den PIC.

Es sollen nur die wirklich benétigten Zeiten reserviert werden.

Reservations-Annullierungen sollen baldmdglichst erfolgen.

Die Reservationsdauer und die effektive Flugzeit, sollten anderen PIC's und der
SilverGoose gegenuber, in einem fairen Verhaltnis stehen.

Fur Reservationen von mehr als 2 Tagen ununterbrochen, missen individuelle
Abmachungen getroffen werden.

SilverGoose™ aviation Ltd, all rights reserved © (18. Juni 2024)
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FINANZIELLES

1.23

1.24

1.25

1.26

1.27

1.28

1.29

1.30

131

1.32

1.33

Es muss in der Regel keine Kaution geleistet werden.
Die SilverGoose zahlt aber auf die Fairness seiner PIC.

Die Abrechnung erfolgt auf der Grundlage des Flugreisebuches.
Es wird beim Flugzeug nur die Flugzeit (airborne bis touchdown) verrechnet.

Der Instruktor wird per Instruktionszeit (Nicht per Flugzeit) bezahlt.

Die Instruktionszeit beinhaltet das Briefing, die Blockzeit im Flugzeug, das Debriefing,
sowie allfallige theoretische Instruktionen und die Vorbereitung des Flugzeuges etc.
soweit sie dem Flugschuler hatten zugemutet werden kénnen.

Die aktuellen Preise sind im Internet auf unserer Homepage unter Mitglieder
einsehbar.

Alle anderen Kosten wie z.B. Landetaxen, Flugsicherungsgebuihren etc. sind nicht im
Stundenpreis inbegriffen.

Die Rechnungsstellung erfolgt Monatlich.
Der PIC verpflichtet sich zur Zahlung seiner Rechnungen innerhalb der angegebenen
Frist und zu den zur Zeit der Rechnungsstellung geltenden Tarifen.

Bei Zahlungsverzug behélt sich die SilverGoose vor, einen Verzugszins vom 5% pro
Jahr ab dem Falligkeitsdatum zu verrechnen. Folgende Umstandsgebiihren kénnen
zusétzlich belastet werden: 1. Mahnung Fr.20.-, 2. Mahnung Fr. 50.-.

Auswarts (nicht an der Home-base des entsprechenden Flugzeuges) getanktes
Benzin oder Ol wird von der SilverGoose zu einem aufgerundeten, mehr oder weniger
aktuellen Autobenzin- und Ol- Preis des Home-base Flugplatzes, vergiitet.

Die Literzahl, das Datum und der Name des PIC sollten natirlich auf der Quittung
ersichtlich sein.

Gebuhren ausserhalb der Home-base des entsprechenden Flugzeuges wie z.B.
Landetaxen, Benzin etc. sind vom PIC an Ort und Stelle zu bezahlen.

Fir in Rechnung gestellte Leistungen zur Weiterverrechnung an SilverGoose
respektive an den PIC, wird in der Regel eine Umtriebs Entschadigung von Fr.20.- pro
Rechnung erhoben.

Teilen der Flugkosten. Das Teilen von Flugkosten unter den Insassen eines
Flugzeuges wird durch eine Ausnahmeregelung in der EU-Verordnung Nr. 965/2012
§ 6.4a geregelt. Diese gilt fur Privatflige mit Passagieren an Bord — allerdings unter
der Bedingung, dass nur die direkten Kosten des Fluges durch alle Insassen,
einschliesslich des PIC, geteilt werden. Die Anzahl der Personen, inklusive des PIC,
ist auf einem solchen Flug auf maximal sechs (6) begrenzt und es darf kein

Gewinn erzielt werden!

Die Passagiere mussen auf den privaten Charakter des Fluges hingewiesen werden!

SilverGoose™ aviation Ltd, all rights reserved © (18. Juni 2024) 9
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AUSSCHLUSS VOM FLUGBETRIEB / MASSNAHMEN

1.34 PIC’s die Ihren finanziellen Verpflichtungen nicht nachkommen, die Vorschriften
wiederholt nicht beachten oder sich ausgesprochen unkameradschaftlich verhalten,
kénnen von der SilverGoose endgiiltig und ohne Anspriiche vom Flugbetrieb
ausgeschlossen werden.

1.35 SilverGoose ist verpflichtet, grobe Verstdsse gegen die Vorschriften, respektive
besondere Vorkommnisse, dem BAZL zu melden.

@ @ @ ABKURZUNGEN / ALLGEMEINES @ ® ®
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2 ORGANISATION

UBERWACHUNG

2.1 Die Uberwachung der SilverGoose-Flugschule erfolgt durch Der BAZL.

2.2 Die Sicherstellung der Qualitét der Ausbildung und des Flugbetriebs obliegt dem

CEO der SilverGoose unter der Oberaufsicht des BAZL.

Es findet mindestens einmal Jahrlich ein Instruktoren-Meeting unter der Leitung des

HT und/oder D-HT, zwecks Erfahrungsaustausches und Fortbildung, statt.
Darlber wird normalerweise kein Protokoll gefiihrt.

Organigramm
VERWALTUNGSRAT SilverGoose™
QUALITY CEO / ACM SEKRETARIAT
MANAGER QM BUCHHALTUNG
| 1 1 |
MAINTENANCE
CHARTER ADMIN
HEAD OF MANAGER MM
TRAINING HT
DEPUTY
I D-HT (airport)
CHIEF — FI I
CFI DEPUTY
D-CFI (airport)
INSTRUKTOREN - POOL
Fl + CRI
® @ ® ORGANISATION e @ ©
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3 BESATZUNG / QUALIFIKATION / BESONDERE FLUGE

DER KOMMANDANT (PIC)

3.1 PIC bezeichnet den Piloten, dem das Kommando tbertragen wurde (verantwortlicher
Pilot) und der mit der sicheren Durchfuihrung des Fluges beauftragt ist.
Das Kommando ubertragen kann ausschliesslich der Operator / Owner (Eigner) des

Flugzeuges, respektive dessen berechtigter Vertreter.
(EASA FCL + CH SR 748.225.1)

3.2 Es ist selbstverstandlich, dass der PIC alle fur den betreffenden Flug benétigten
Lizenzen = PPL - 45 Flugstunden* / LAPL - 30 Flugstunden* / CPL oder ATPL /
und Bewilligungen haben muss. (* SEP oder TMG). Ausgenommen bei Schulfligen.

3.3 Bei Solofliigen eines Trainees ist dieser der verantwortliche Pilot (PIC), muss aber
trotzdem die Anweisungen seines Instruktors befolgen.

3.4 Bei privaten Fliigen mit zwei Piloten an den Controls ist, wenn nichts anderes
festgelegt wurde, immer der links sitzende Pilot der Kommandant (PIC), und nur
dieser wird im Flugreisebuch des Flugzeuges als Besatzung aufgefiihrt.

Bei Flugzeugen mit Tandem-Sitzanordnung muss diese Funktion (PIC) vor dem Start
klar festgehalten werden.

35 Bei Schulfliigen mit einem Instruktor an Bord, ist dieser immer der PIC.
Er macht im Flugreisebuch, nach dem Namen des Trainees, sein Zeichen.

3.6 Fir PIC mit einer Flugerfahrung auf der entsprechenden Flugzeugklasse bis und mit
100 Stunden, und einem Trainingsunterbruch auf dem Flugzeugmuster von mehr als
3 Monaten, ist ein Checkflug mit einem Instruktor der SilverGoose durchzufiihren.
Fir PIC mit einer Flugerfahrung auf der entsprechenden Flugzeugklasse von mehr
als 100 Stunden, und einem Trainingsunterbruch auf dem Flugzeugmuster von mehr
als 6 Monaten, ist ein Checkflug mit einem Instruktor der SilverGoose durchzufiihren.

3.7 SilverGoose Instruktoren sind von der Regel 3.6 ausgenommen.

PELICHTEN UND BEFUGNISSE DES PIC

3.8 A) Er ist fur die Sicherheit des Luftfahrzeugs und aller Besatzungsmitglieder,
Fluggéste und Fracht an Bord wahrend des Betriebs des Luftfahrzeuges
verantwortlich;

B) Er ist befugt, die Beférderung von Personen, Gepéack oder Fracht, die
eine Gefahr fiir die Sicherheit des Luftfahrzeugs oder der Insassen
darstellen kdnnen, zu verweigern bzw. diese von Bord bringen zu lassen.

3.9 Dem PIC unbekannte Personen, sowie Personen mit ansteckenden Krankheiten oder
unberechenbarem Verhalten, durfen nicht transportiert werden.

3.10 Er ist fur Beginn, Fortsetzung, Beendigung oder Umleitung eines Flugs im Interesse
der Sicherheit verantwortlich.

3.11 Er hat sicherzustellen, dass alle Betriebsverfahren und Checklisten eingehalten
werden.

SilverGoose™ aviation Ltd, all rights reserved © (18. Juni 2024) 13
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CHECKFLUGE

3.12
3.13

3.14

3.15

3.16

3.17

Der PIC ist fur die Einhaltung der Checkfliige selbst verantwortlich.

Nach Vorféllen/Unféllen, kann die SilverGoose jederzeit, vor dem néachsten Flug,
einen Checkflug verlangen.

Jeder neu zu uns kommende PIC hat, je nach Erfahrung, einen Checkflug,

mindestens aber eine theoretische Einweisung in die OPERATOR MANUALS etc. der

SilverGoose durchzufiihren.

Der Instruktor bestimmt Das Programm des Checkfluges und/oder der Einweisung in

die diversen Manuals.

Bei teilweisem oder vollstandigem Nichtbestehen des Checkfluges, bespricht der
Instruktor mit dem PIC das weitere Vorgehen.

Bei Uneinigkeiten entscheidet die SilverGoose endgliltig.

FLUGREISEN / WETTBEWERBE / VORFUHRUNGEN / FALLSCHIRM-ABSPRUNGE

3.18

3.19

3.20

SilverGoose hat das Recht, einen PIC auf seine theoretischen und praktischen
Kenntnisse zu Uberpriifen, wenn eine langere Flugreise, insbesondere ins Ausland,
geplant ist. Im Zweifelsfall oder bei mangelnder Erfahrung kann die Uberlassung
eines Flugzeuges von einer entsprechenden Weiterbildung abhéngig gemacht
werden.

Insbesondere muss der PIC darauf achten, dass wahrend dieser Zeit keine
Unterhaltsarbeiten fallig werden, oder dann muss mit SilverGoose abgesprochen
werden, wo eine solche Unterhaltsarbeit vorgenommen werden kann.

Die Teilnahme an Wettbewerben & Vorfiilhrungen muss von Fall zu Fall von
SilverGoose bewilligt werden.

Das Absetzten von Fallschirmspringern ist, ausgenommen von echten Notfallen,
verboten.

BESONDERE (SCHWEIZER) FLUGPLATZE

3.21

SilverGoose kann, je nach Erfahrungsstand des PIC, Landungen und Starts auf
Flugplatzen mit erh6htem Schwierigkeitsgrad an besondere Bedingungen knupfen.
Im Moment sind dies folgende Schweizerische Flugplatze:

e  AMBRI (LSPM)

e LES EPLATURES (LSGC)

e  SAANEN (LSGK)

e  SAMEDAN (LSZS).

SilverGoose™ aviation Ltd, all rights reserved © (18. Juni 2024)
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SCHULFLUGE

3.22

3.23

3.24

3.25

3.26

3.27

3.28

3.29

3.30

3.31

3.32

3.33

3.34

Fur Schulflige / Checkflige etc. mit ,NICHT SILVERGOOSE-EIGENEN* Flugzeugen,
gilt dieses Reglement nur, soweit es mdglich und sinnvoll ist.
Dabei miissen aber immer die diversen gesetzlichen Vorschriften beachtet werden!

Der Trainee (Flugschuler), bekommt vom Instruktor einen personlichen Syllabus
(Ausbildungsablauf) ausgehandigt, sowie diverse Informationen iber die
ganze Ausbildung.

SilverGoose verpflichtet sich, die Ausbildungsintensitat nach Moglichkeit dem Trainee
anzupassen.

Fir Trainees ist der Instruktor verantwortlich, soweit der Trainee in dessen Einfluss
steht, respektive der Instruktor Einfluss nehmen kann.

Bei Schulfliigen mit einem Instruktor an Bord, ist dieser immer der Kommandant
(PIC).

Ist das eigene Flugzeug aus technischen Griinden nicht verfugbar, versucht die
SilverGoose, ein Gleichwertiges zu organisieren.

Trainees welche die PPL(A) Theorie und/oder die Radiotelefonie (R/T) nicht bei
SilverGoose absolviert haben, missen entweder einen Eintrag in der Lizenz
vorweisen oder eine schriftliche Bestatigung der Theorieschule besitzen, dass die
entsprechende Prufung mit Erfolg bestanden wurde.

Der Trainee wird auf seinen Wunsch, wahrend der Ausbildung schriftlich Uber seine
positiven und negativen Punkte informiert.
Davon wird eine Kopie in seiner personlichen Akte abgelegt.

Der Trainee hat das Recht, jederzeit Einblick in seine personliche Akte zu nehmen.

Personliche Akten von Trainees und Instruktoren der SilverGoose werden bis ans
Ende seiner Laufbahn, mindestens aber wahrend zehn (10) Jahren aufbewahrt.

Der Trainee hat das Recht, jederzeit Einblick in alle flugrelevanten Bucher und
Versicherungspolicen zu nehmen, sowie beim BAZL Auskunft tber die SilverGoose
zu verlangen.

Die SilverGoose verpflichtet sich, eine einwandfreie und professionelle Ausbildung
nach den neuesten Erkenntnissen, zu vermitteln.

Der Trainee darf seinen personlichen Syllabus behalten, den so genannten und von
lhm unterzeichneten "Progress Log" behalt die SilverGoose im Archiv.

® @ @ BESATZUNG / QUALIFIKATION / BESONDERE FLUGE e @ @
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4

GESUNDHEIT / SICHERHEIT / RUHEZEIT

GESUNDHEIT

4.2

4.3

4.4

4.5

4.6

Wenn immer mdglich, sollen Kopfhorer (Headset) getragen werden.

Nach Tauchgangen oder Reisen mit einer grossen Zeitverschiebung soll eine
angemessene Wartezeit eingehalten werden.

Der Transport von Tieren muss im Einzelfall von SilverGoose erlaubt werden.

Die Sicherheitsgurte miissen wahrend des ganzen Fluges von allen Insassen
getragen werden.

In den Flugzeugen der SilverGoose ist rauchen nicht gestattet.

SICHERHEIT

4.7

4.8

4.9

4.10

4.11

Fur jeden Flugbesatzungssitz muss ein Sitz mit Anschnallgurt mit
Oberkorperriickhaltesystem und zentralem Gurtschloss vorhanden sein.

A) Fir jeden Passagier mit einem Alter ab 24 Monaten, ein Sitz mit Anschnallgurt.
B) Fir jede an Bord befindliche Person mit einem Alter unter 24 Monaten, ein

Kinder-Riickhaltesystem (Child Restraint Device, CRD)
(NCO.IDE.A.140)

Der PIC darf niemandem an Bord eines Luftfahrzeugs die Benutzung eines tragbaren
elektronischen Gerats (Portable Electronic Device, PED) gestatten, welches die

Funktion der Luftfahrzeugsysteme und -ausriistung beeintrachtigen kann.
(NCO.GEN.125)

Personliche Avionic-Gerate des PIC, missen so befestigt werden, dass sie weder die
Sicht nach aussen noch die Steuerung beeintréchtigen.
Es ist nicht erlaubt, Gerate mittels Klebestreifen etc. zu befestigen.

Gefahrliche Guter dirfen in angemessenen Mengen transportiert werden, sofern der
Transport einem operativen Zweck dient, wie z.B. Ersatzteile oder Komponenten /
Stoffe die fiir Reparaturen erforderlich sind, sowie Ol und Kraftstoff fir Motoren /
Getriebe, und/oder Enteisungsmittel, Bordbatterien und Fremdstarthilfen.

Die Verantwortung liegt immer beim PIC (PIC).

Andere gefahrliche Guter wie z.B. Waffen, Sprengstoffe, Gifte, radioaktives Material

etc. durfen an Bord der Flugzeuge der SilverGoose nicht befordert werden.

A) Der verantwortliche PIC hat alle angemessenen Malinahmen zu treffen, um zu
verhindern, dass geféahrliche Guter versehentlich an Bord gebracht werden.

B) Der verantwortliche PIC hat sicherzustellen, dass die Fluggéste Informationen
Uber geféhrliche Guter erhalten und diese nicht selbst an Bord bringen.

C) Der verantwortliche PIC hat bei Unféllen oder Zwischenféllen mit gefahrlichen
Gutern der zustandigen Behorde und der entsprechenden Behorde des Staates,
in dem das Ereignis eintrat, unverzuglich Bericht zu erstatten.

(NCO.GEN.140)

Der Ein- und Aussteigen lassen von Passagieren,

ist mit laufendem Motor absolut verboten!
(Davon ausgenommen ist nur der Instruktor in seiner Funktion.)

SilverGoose™ aviation Ltd, all rights reserved © (18. Juni 2024) 17
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4.12 Passagiere sollen vor, oder wenn nétig wahrend des Fluges, mindestens tber
Folgendes instruiert werden:

Allgemeiner Ablauf des Fluges und zu erwartende Wetterbedingungen,

Bedienung der Sicherheitsgurte,

Luftkrankheitssécke,

Einrichtungen welche nie bedient/behindert werden durfen wie z.B.

Bedienung der Turen,

Informationen Uber die Notfallausriistung und Notfallverfahren,

Ein- Aussteigen NIE bei laufendem Motor !!!

(NCO.0P.130)

4.13 Zeichen fur Such und Rettungsdienste.

INTERNATIONALE BODEN zu LUFT SIGNALE zur Benutzung durch Insassen

Vv

Benotigen Hilfe

X

Bendotigen arztliche Hilfe

Nein

Ja

t

Gehen in diese Richtung

4.14 Die Signale sollten mindestens 2.5 Meter gross und méglichst gut erkennbar sein.
4.15 Mit Licht, Feuer oder Rauch auf Signale aufmerksam machen.
4.16 Sieht Der PIC solche Signale am Boden, meldet sie/er dies mdglichst sofort den

Organen der Flugsicherung oder anderen Behdrden.
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RUHEZEIT

4.17 Die SilverGoose empfiehlt, innerhalb eines Tages (eine Rotation), sollen maximal
folgende Blockstunden geflogen werden.

ZWEI PILOTEN AN BORD
EIN PIC TOTAL SCHULUNG
LANDUNGEN STUNDEN LANDUNGEN STUNDEN
bis und mit 6 8 bis und mit 6 10
KEINE
’ 7 7 9 LIMITE
8 6 8 8
9 und mehr 5 9 und mehr 7
4.18 Zwischen zwei Rotationen sollen mindestens 10 Stunden Ruhezeit liegen.
® @ ® GESUNDHEIT / SICHERHEIT / RUHEZEIT @ @ ®
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5

PRE - FLIGHT

FLUGVORBEREITUNG

5.1

5.2

5.3

54

55

5.6

Beginn Flugvorbereitung

Eine Flugvorbereitung darf nur begonnen werden, wenn der PIC aufgrund von
Verletzung, Krankheit, Miidigkeit oder der Wirkung psychoaktiver Substanzen etc.
nicht dienstuntauglich ist.

(Alkohol nicht Gber 0.2 %o oder nationale Limite, was immer tiefer ist)
(EASA Safety Information Bulletin # 2018-07)

Flugplatz / Wetter / NOTAM
Vor Beginn eines Fluges hat sich der PIC mit allen in angemessener Weise
verfugbaren Mitteln davon zu Uiberzeugen, dass;

A) die verfuigbaren und erforderlichen Boden- und/oder Wasser-Einrichtungen
einschlieBlich Kommunikationseinrichtungen und Navigationshilfen etc. fur
den sicheren Betrieb des Luftfahrzeugs bei einem solchen Flug geeignet
sind.

B) Er muss sich mit den meteorologischen Informationen und Vorhersagen,
auch tber die ndhere Umgebung des Abflugorts hinaus, vertraut machen.

C) Er muss einen Plan einer alternativen Vorgehensweise haben, fiir den
mdoglichen Fall, dass der Flug wetterbedingt nicht wie geplant beendet
werden kann. (Siehe auch Seite 31, PLANUNG AUSWEICH-FLUGPLATZ).

Bedingungen fir den Start
Nie, gar nie (never ever), soll sich Der PIC gedréngt fiihlen,

bei ungenugenden Sichtflugbedingungen zu fliegen!
Info: Die SilverGoose findet bestimmt eine Losung und bemitht sich, die
Kosten fiwr den PIC so-tief wie méglich guw halten, sollte Sie/Er Der Flngzeug
stehew lassen misse.

! Bedenke Dery 3:B. 1,5 ki Flugsicht - sehw wenig (besser Zuwenig) ist |

Benutzung von Flugpléatzen
Der PIC darf fur die Benutzung nur Flugplatze und Einsatzorte auswahlen, die fur die

eingesetzten Luftfahrzeugmuster und den vorgesehenen Flugbetrieb geeignet sind.
(NCO.POL.110)

Flugleistungen

Der PIC darf Der Luftfahrzeug nur betreiben, wenn unter Beriicksichtigung der
Genauigkeit verwendeter Diagramme und Karten, die Flugleistungen fir die
Einhaltung der entsprechenden Luftverkehrsregeln und sonstiger fur den Flug

benutzten Luftraume und Flugpléatze geltenden Beschrankungen, ausreichend sind.
(NCO.POL.110)

Luftkrankheits-Sécke
Der PIC ist fur Der Mitfihren von Luftkrankheitssacken (Kotztiiten) selbst
verantwortlich. Allfallige Reinigungskosten werden verrechnen.
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5.7 Flugbeginn Besatzung
Ein Flug darf nur begonnen werden, wenn er aufgrund von Verletzung, Krankheit,
Mudigkeit oder der Wirkung psychoaktiver Substanzen etc. nicht dienstuntauglich ist.

(Alkohol nicht Gber 0.2 %o oder nationale Limite, was immer tiefer ist)
(EASA Safety Information Bulletin # 2018-07)

5.8 Flugbeginn Flugzeug

Ein Flug darf nur begonnen werden, wenn .....

e Das Luftfahrzeug lufttiichtig ist;

e Das Luftfahrzeug ordnungsgeman registriert ist;

e Die Instrumente und Ausristungen, die fur die Durchfiihrung des Fluges
erforderlich, im Luftfahrzeug installiert und betriebsbereit sind, sofern nicht ein
Betrieb mit nicht betriebsbereiter technischer Ausriistung durch die
Mindestausristungsliste (Minimum Equipment List, = MEL im entsprechenden
FCOM oder AFM), erlaubt ist;

e Die Masse des Luftfahrzeugs und die Schwerpunktlage es gestatten, den Flug
innerhalb der in den Lufttiichtigkeitsunterlagen vorgeschriebenen Grenzen
durchzufuhren;

e Die gesamte Ausstattung, Gepéack und Fracht vorschriftsgeman
verladen und gesichert ist, so dass eine Notevakuierung maglich ist, und

e Die im Flughandbuch festgelegten Betriebsgrenzen des Luftfahrzeuges
zu keinem Zeitpunkt wahrend des Fluges uberschritten werden.

(NCO.GEN.105)

5.9 Flugzeug Kategorie
Die Flugzeuge der SilverGoose dirfen nur in der Kategorie "NORMAL" betrieben

werden. Ausgenommen sind gewisse Ubungen wahrend der Schulung mit einem
Instruktor der SilverGoose an Bord.

5.10 Elektronische Speicher
Hilfsmittel, wie Tablet, GPS, Smart-Phone etc., sind grundsétzlich zulassig und
werden als Ersatz der entsprechenden Dokumente akzeptiert. Ausgenommen davon
sind Dokumente welche im Original mitgefihrt werden missen. Hilfsmittel dirfen das
Flugzeug und seine Ausriustung nicht beeintrachtigen.

(NCO.IDE.A.180)

Méngel und Defekte

Der PIC muss die in der ,,Non flight relevant items Liste* (Zuvorderst im Logbuch
in einem Plastik-Mappli) festgestellte oder vermutete Mangel oder Defekte beachten
und ,genehmigen®, in dem er den Flug antritt.
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5.11 Mitzuflihrende persénliche Dokumente

Auf jedem Flug sind die folgenden personlichen Dokumente im Original mitzufiihren.

A) Die glltigen Lizenzen und Der glltige Medical.
B) Ein amtlicher Ausweis mit Foto.
C) Das personliche Flugbuch.
D) Reisedokumente (Ausland)
5.12 Mitzufiihrende andere Dokumente / Handblicher / Unterlagen

Auf jedem Flug sind die folgenden Dokumente, Handbicher und Informationen im
Original (falls so angegeben) oder als Kopie mitzufiihren.

A)
B)

)

D)

E)

F)
G)

H)

Das Flughandbuch (AFM) oder gleichwertige(s) Dokument(e).

Das blaue Buchlein mit folgendem Inhalt:

e Das Original des Eintragungsscheins;

e Das Original des Lufttlichtigkeitszeugnisses (Certificate Of Airworthiness,
CofA);

e Das Larmzeugnis, soweit zutreffend;

e Das Verzeichnis der Sondergenehmigungen, soweit zutreffend;

e Die Lizenz zum Betreiben einer Flugfunkstelle, soweit zutreffend,;

e Die Haftpflichtversicherungsschein/die Haftpflichtversicherungsscheine;

e Das Bordbuch oder ein gleichwertiges Dokument fir Der Luftfahrzeug.

Einzelheiten des bei den Flugverkehrsdiensten aufgegebenen Flugplans
(ATS-Flugplan), soweit zutreffend.

Aktuelle und zweckdienliche Luftfahrtkarten fur die vorgesehene
Flugstrecke und alle Strecken, von denen sinnvollerweise anzunehmen ist,
dass der Flug auf diese umgeleitet werden koénnte.

Informationen tber Verfahren und optische Signale zur Verwendung durch
abfangende und abgefangene Luftfahrzeuge. __ (istim FCOM und QRH)

Die MEL oder CDL, soweit zutreffend. (istim FCOM)

Sonstige Unterlagen, die zum Flug gehéren oder von den Staaten, die vom
Flug betroffen sind (Uberflogen werden), verlangt werden.

OFP (Operation-Flug-Plan) und Loadsheet (M+B Berechnung), hat es in
SilverGoose-Eigenen Flugzeugen im FCOM, oder in einem separaten
blauen schmalen Mé&ppli.

» Fir einen «kurzen / einfachen» Flug mit «einfacher» Beladung,
kann und darf die Papierform durch eine mindliche Erklarung
ersetzt werden. (Gilt auch fur Wetter und NOTAM)

Fiw die Definition vow «kurg» und «einfach» douwf die
fliegerische Erfolwung in Betracht gegogen werdei.

Auf Fligen welche am selben Flugplatz starten und landen, oder welche in
einem vom BAZL bestimmten Gebiet bleiben, darf der Eintragungsschein

und Der Bordbuch am Start-/Lande-Flugplatz aufbewahrt werden.
(NCO.GEN.135)
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5.13

5.14

5.15

5.16

Uberlebensausriistung - Allgemein

Flugzeuge, die tber Gebieten betrieben werden, in denen die Durchfihrung des
Such- und Rettungsdienstes besonders schwierig wéare, missen mit Notsignalgeraten
und Lebensrettungsausriistung einschlielich Ausristung zur Durchfiihrung
lebenserhaltender MalRnahmen entsprechend den zu liberfliegenden Gebieten
ausgeristet sein. Z.B. Wisten, Dschungel etc.

Sauerstoff
Der PIC entscheidet tber die Notwendigkeit, zusétzlichen Sauerstoff mitzufiihren und
zu nutzen. Dabei sollen Faktoren wie Flughdhe, Flugdauer sowie das Befinden und

die Anfalligkeit aller Personen an Bord, in seine Entscheidung einbezogen werden.
(NCO.OP.190)

Empfehlung: Die Besatzung soll Sauerstoff zur Verfilgung haben, werw die
Kabinendruck-Hohe linger als 30 Minuten mehw als 10000 ft betirdigt.
Alle Insasserv sollesw Sauerstoff zur Verfiigung haben, werw die
Kabinendruck-Hshe melw aly 13'000 ft itber Meer (AMSL) betrdigt.

Flug iiber Wasser
Der PIC entscheidet tUber die Mitnahme von Rettungswesten. (So genannte

Schwimmkissen oder Sitzkissen gelten nicht als Rettungswesten).

Wird weiter weg vom Ufer/Kuste geflogen, auch bei Starts und Landungen, als die
Gleitflugdistanz des Flugzeuges bis zum ,Land” betragt, sollen dringend
Rettungswesten getragen werden.

Wird weiter weg vom Ufer geflogen als 30 min mit normaler Reiseflug-Leistung, soll
zusétzlich weiteres Rettungsmaterial wie z.B. Rettungsinseln; ein tragbares PLB;

Signalmittel wie Rauch, Raketen etc. mitgefiihrt werden.
(NCO.IDE.A.175,180)

Info: Rettungsweste stellt die SilverGoose gratis zur Verfilgung.

Dringende Empfelung: Westerw unbedingt vor Begivuv des Fluges angiehen!
ACHTUNG ! Rettungs-Westen nie (never-ever) im Fluggeug aufblasen |
Awsschliesslich nur nach denm vollstiindigen Verlassew des Fluggeuges 1111

Notsender / PLB (Personal Locator Beacon)
Als Ersatz des eingebauten Notsenders ELT, miissen PLB’s gleichzeitig auf den
Frequenzen 121,5 MHz und 406 MHz senden koénnen.

Zusatzlich zum eingebauten Notsender ELT, kdnnen andere PLB mitgefiihrt werden.
(NCO.IDE.A.170)

Info: PLB ,schwinumen’, misserv aber manwell eingeschaltet werden.

SilverGoose™ aviation Ltd, all rights reserved © (18. Juni 2024) 24



FCOM @ APPENDIX BETRIEBSREGLEMENT SilverGoose™ E

ABSICHTLICH FREIGELASSEN

SilverGoose™ aviation Ltd, all rights reserved © (18. Juni 2024) 25



FCOM e APPENDIX BETRIEBSREGLEMENT SilverGoose™

BELADUNGSRICHTLINIEN / BETANKUNG

5.17 Masse + Schwerpunkt
Die Beladung, Masse und Schwerpunktlage (CG) des Luftfahrzeugs mussen in jeder
Betriebsphase mit den im Flughandbuch oder einem anderen Dokument festgelegten
Betriebsgrenzen Ubereinstimmen.

(NCO.POL.100)
Empfehlung: fiw jeder Flug mit anmncihernd maximalem Abfluggewicht,
ein schwiftliches Load -sheet machen. (Masser- und C.G.- Berechwmung)

5.18 Passagiere und Gepack
Das Gewicht der Insassen und des Gepécks muss individuell bestimmt werden
(Keine Pauschalgewichte) und das Gepéack muss gesichert sein.

Empfehlung: Nicht einfach glauben - wissen! ImvZweifel hilft die Waage 11!

5.19 Treibstoff/Energie-Menge
Die Bestimmung der Benzinmenge muss vor jedem Flug visuell ("Dipstick") bestimmt
werden.
Alle Benzinmengen sind in den Unterlagen der SilverGoose in Kilogramm (kg)
angegeben und sollen auch in diversen Berechnungen entsprechend benitzt werden.
Empfelung: Fiw jeder Flug mit einer voraussichtlichen Fluggeit vonw mehw
aly cov eineinhall- (1:30) Stunden, einew schriftlichen OFP
(Betriebsflugplan) inklusive Treibstoff-Berechnung zw erstellesu.
Betriebsflugpline und Load-sheety sind in unseren SilverGoose-Fluggeugen
inv einem besonderen schwmalen Ordner vorhanden.

5.20 Betankung
Das Flugzeug muss vor der Betankung geerdet werden und darf erst nach der

vollstandigen Betankung = ,Tankdeckel zu“ von der Erdung geldst werden.

5.21 Betankung mit Passagieren
Kein Luftfahrzeug darf mit AVGAS (Flugbenzin) oder MOGAS (Autobenzin) oder
einem Kraftstoff mit breitem Siedepunktbereich (Wide Cut Fuel) oder einem Gemisch
dieser Kraftstoffarten betankt werden, wenn Fluggéste einsteigen, sich an Bord
befinden oder aussteigen.
Bei allen anderen Kraftstoffarten (Z.B. Kerosin) darf das Luftfahrzeug betankt
werden, wahrend Fluggaste einsteigen, sich an Bord befinden oder aussteigen,
sofern der PIC oder anderweitig geschultes Personal bereitsteht, um eine
Evakuierung des Luftfahrzeugs zweckmafiig und ziigig mit den zur Verfugung
stehenden Mitteln einzuleiten und zu lenken.

(NCO.0P.145)

5.22 Betankung - Rauchen / Gewitter
Keine Raucher, offene Feuerquellen oder andere Ziindquellen im Umkreis von
mindestens 50 Metern. Kein Gewitter in ,unmittelbarer” Nahe des Flugplatzes.
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5.23 Betankung - Treibstoffauslauf
Die Betankung muss sofort unterbrochen werden, wenn Treibstoff auslauft.
Bedeckt der ausgelaufene Treibstoff eine Flache von mehr als 2 m?, ist unverziiglich
die Flughafenbehdrde / Feuerwehr zu verstéandigen.

5.24 Ausriistungsmangel
A) Vor dem Flug ist auch das Logbuch inklusive die ,Non flight relevant items
Liste*, zuvorderst im Logbuch in einem Plastik-Mappli, auf eventuelle
Eintrage zu Uberprufen.

B) Der PIC hat eine Entscheidung uber die Annahme eines Luftfahrzeugs mit
Ausriistungsausfallen gemaR der Mindestausristungsliste zu treffen.
(NCO.OP.135)
Info: Eine Minimum Equipment List > MEL » st im unseren,

SilverGoose-Eigenen Fluggeugen, im FCOM.

5.25 Flugzeug nicht flugbereit
Die SilverGoose ist jederzeit berechtigt, ein Flugzeug ausser Betrieb zu nehmen.
Uber die Aberkennung der Flugtiichtigkeit entscheidet die SilverGoose und / oder der

Wartungsbetrieb, Uibergeordnet Der BAZL. Es besteht kein Anspruch auf Ersatz.
(NCO.OP.175)

5.26 Aussen-Kontrolle
Mit der Aussenkontrolle iibernimmt Der PIC Der Flugzeug, fehlendes oder
beschadigtes Flugmaterial ist vor Antritt des Fluges der SilverGoose zu melden.
Wird diese Meldepflicht versdumt und Der Flugzeug trotzdem in Betreib genommen,
hat Der PIC zu beweisen, dass er weder fiir den Verlust noch fir die Beschadigung

verantwortlich ist.
(NCO.IDE.A.180)
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BODENOPERATION

5.27

5.28

5.29

5.30

5.31

5.32

Rollen
Die Flugzeuge der SilverGoose sollen nur geméass Checklisten betrieben werden,
dies gilt auch fur jegliche "nur rollen" Vorgange wie z.B. zur Tanksaule rollen.

Lichter

Taxi-Lichter (oder ahnliche Lichter) sollen, unmittelbar bevor sich Der Flugzeug
bewegt, eingeschaltet sein und wieder ausgeschaltet werden, sobald Der Flugzeug
wieder anhalt/stoppt.

Vortritt

Auch am Boden hat das von rechts kommende Flugzeug Vortritt.

Info: Werwv inumer moglichy und sivwoll;, gewddhwen wir aber dewv ,,vow Pistenv
abrollenden Flugzeugen den Vortritt.

Personen auf dem Tarmac / Ramp

Nahern sich einem Flugzeug mit laufendem Motor, unaufmerksame Personen naher
als ca. 10 Meter, sind diese unverziglich zu warnen (Lichtsignale etc.)

Besteht eine unmittelbare Gefahr, muss der Motor sofort abgestellt werden.

In diesem Falle mitssen, wegerw eventuellen Schiden awnv der Avionic beim
Abstellerv des Motors mit eingeschalteter Avionic; die Personalien dieser
Personew oder Ihres verantwortlichen PIC, festgehaltesw werderv.

Eis / Schnee und andere Ablagerungen

Der PIC darf den Start nur beginnen, wenn das Luftfahrzeug frei ist von jeglichen
Ablagerungen, die die Flugleistung oder die Steuerbarkeit des Luftfahrzeugs
unglnstig beeinflussen kdnnten.

(NCO.OP.165)
INFO: Ausgenommenv es wire v AFM auwsdritcklich evlanbt und detailliert
beschwieben. Gibt es aber inv ,,unserenw” kleines Flugzeugew so-gut wie nie !

Vereisungsbedingungen

Der PIC darf einen Flug unter erwarteten oder tatsachlichen Vereisungsbedingungen
nur beginnen bzw. absichtlich in ein Gebiet mit erwarteten oder tatsachlichen
Vereisungsbedingungen nur dann einfliegen, wenn das Luftfahrzeug (und Der PIC)
fur diese Bedingungen zugelassen und ausgeristet ist/sind.

(NCO.0P.170)
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TREIBSTOFF / ENERGIE DAZU GEHORT IMMER AUCH GENUGEND OL I

(NCO.OP.125)

Diese Planungsgrundlagen sind teilweise ein wenig restriktiver als fir den ,NCO-Betrieb*
vorgeschrieben und sie sind auch an die gewerbsméssigen Gepflogenheiten angepasst.

Die weniger restriktiven Vorgaben der EASA Part-NCO, sollen nur in Ausnahmefallen und mit
grosser Umsicht angewendet werden und sind hier in griiner kursiver Schrift eingefiigt.

Empfehlungen [ Infos der SilverGoose sind hier in blawer , Handschrift” eingefitgt.

TAXI
Definition: Ein Betrag um den Motorenstart, den "run-up" und die vorhersehbaren
Rollmandéver vor dem Start abzudecken.

Flugplanung: Ein fester Betrag je nach Flugzeugmuster (Gleich ~10 min Reiseflugleistung
mit "normal-cruise" — siehe betreffenden Operational Flight Plan)

Info: Diese Bengin-Menge; respektive dieses Gewicht / Masse dawf vow der effektivesy
Take-off Masse abgegogen werdew. Der heisst: Der gerechnete marimale Stawtgewicht
douf wm dieser Gewichits-Betrag iber derv evlaunbten maximalen Abflug-Masse lieger.
(Ausgenonumer eine eventuelle maximale ,,Ramp -Masse” wiwrde iberschritten,)

Der eigentliche Stawt, fingt evst auf der Piste und o Anfang des Stowt-Laufes o |

TRIP
Definition: Ein Betrag um vom Start- zum Zielflugplatz zu fliegen, unter
Berticksichtigung des: Abflugweges, Steigflug, Reiseflug, Anflugweg und Landung.

Flugplanung: Die Kalkulation muss:

o die erwartete Abflugroute und die langste Anflugroute berticksichtigen.

e Der Mehrverbrauch (Benzinmenge / Flugzeit) im Steigflug muss durch einen Zuschlag
gemass ,FUEL CALCULATION" des betreffenden Flugzeuges beriicksichtigt werden.

e Ein moglicher Minderverbrauch (Benzinmenge / Flugzeit) im Sinkflug, wird kalkulatorisch nicht
berticksichtigt. (Reserve du Patron / Patronne)

BURN OFF
Definition: Bendtigte Benzinmenge um vom Motorenstart bis zum Zielflugplatz zu
fliegen und zu landen.

Flugplanung: Der Total von TAXI + TRIP.

Info: Diese Menge wird sehw wahwscheinlich und ,,Normalerweise auf jeden Fall'
verbrauwcht, wenw wie geplant vonwA nach B geflogen wird [ werden kawnuv.
Ergibt die voraussichtliche Lande-Masse und die muss in/ unter der magimal
yuldssigen Lande-Masse lieger.

CONTINGENCY

Definition: Ein Betrag um unvorhersehbaren Mehrverbrauch wie z.B. Abweichungen
im Benzin(mehr)verbrauch, Wettervorhersagen, kleine Abweichungen vom Flugweg und/oder
der Flughdhe zu kompensieren.

Flugplanung: Ein fester prozentualer Anteil (10%) vom BURN OFF.
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ALTERNATE

Definition: Ein Betrag um vom geplanten Zielflugplatz zum Alternate-Flugplatz zu
fliegen, unter Beriicksichtigung des: Abflugweges, Steigflug, Reiseflug, Anflugweg und
Landung.

Flugplanung: Die Kalkulation erfolgt mit "Long Range-cruise" und soll auf einer
realistischen Flughthe basieren.

Operation: Der Mehrverbrauch (Benzinmenge / Flugzeit) im Steigflug muss durch
einen Zuschlag gemass ,FUEL CALCULATION" des betreffenden Flugzeuges berlicksichtigt
werden.

FINAL RESERVE

Definition: Ein Betrag um mit holding- respektive Long Range-cruise in 1'500 ft Gber
Flugplatzhéhe in Standartbedingungen und mit Maximum Landegewicht 45 min (fir
Kolbenmotoren) zu fliegen. Deckt auch einen Anflug mit Durchstart und einen zweiten Anflug
mit Landung ab, sowie eine Ungenauigkeit der Benzinanzeige.

Flugplanung: Ein fester Betrag je nach Flugzeugmuster
(Gleich eine Stunde Reiseflugleistung mit "Long Range-cruise")

Operation: EASA verlangt nur 30 min FINAL RESERVE am Tag. (45 min in der Nacht).
®» \Wenn der Start und die Landung auf demselben Flugplatz stattfindet und dieser Flugplatz

immer in Sicht des PIC bleibt, werden nur 10 min FINAL RESERVE verlangt.
(NCO.OP.125)

Empfehlung: Die ,, 10 -min-Regel” soll aber bitte nuw bei Volten-Trainings mit
Instruktor anw Bord, angewendet werden.

MINIMUM BLOCK

Definition: Mindest-Menge um vom Motorenstart auf dem Startflugplatz bis zum
Zielflugplatz zu fliegen inklusive eines Anfluges mit Durchstart, dann zum Ausweichflugplatz zu
fliegen, 45 min in der Luft zu warten, einen Anflug mit Durchstart und einen Anflug mit Landung
zu machen.

Flugplanung: Der Total von BURN OFF + CONTINGENCY + ALTERNATE + FINAL RESERVE.
ADDITIONAL
Definition: Ein Betrag um einen eventuell fehlenden Ausweichflugplatz zu

kompensieren.
Info: Siehe ndichste Seite > Planung Ausweich-Flugplaty.

EXTRA

Definition: Zuséatzlicher Betrag um Erfahrungsgemasse Wartezeiten, Umwege,
Mehrverbrauch oder sonstige Unsicherheiten abzudecken und/oder 6konomische Vorteile (z.B.
billiges/zollfreies Benzin) zu nutzen, oder Benzin welches sich ohnehin schon in den Tanks
befindet/befand.

ACTUAL BLOCK
Definition: Aktueller / Effektiver Betrag, welcher sich vor dem Anlassen des Motors, um
den geplanten Flug durchzufuhren, in den Tanks befindet respektive befinden soll.
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PLANUNG AUSWEICH-FLUGPLATZ

Diese Planungsgrundlagen sind teilweise ein wenig restriktiver als fir den ,NCO-Betrieb“
vorgeschrieben und sie sind auch an die gewerbsmassigen Gepflogenheiten angepasst.

Die weniger restriktiven Vorgaben der EASA Part-NCO, sollen nur in Ausnahmefallen und mit
grosser Umsicht angewendet werden und sind hier in griiner kursiver Schrift eingefligt.
Empfehlungen und Infoy der SilverGoose sind hier in blauner Handschrift eingefiugt.

Ein Ausweich-Flugplatz muss, vor allem bei grenziiberschreitenden Fligen, dieselben
Bedingungen (Z.B. PPR / CUSTOMS etc.) erfilllen, wie der eigentliche Ziel-Flugplatz.

Grundsatzlich soll ein Ausweichflugplatz (Destination-Alternate Aerodrome) fir die
VFR-Fliegerei ,einigermassen” zwischen Start-Flugplatz und Ziel-Flugplatz liegen und
nur in Ausnahmefallen ,hinter/nach® dem Ziel-Flugplatz.

EASA verlangt keinen Alternate-Flugplatz, wenn Der Wetter eine Stunde vor und eine
Stunde nach der geplanten Ankunft, oder ab der aktuellen Abflugzeit bis eine Stunde
nach der Ankunft, auf der geplanten Destination VMC ist.

Bedingungen fiir ,VMC je nach Luftraum* — nachste Seite 32.
(NCO.OP.140)

Empfehlung fiwr Flitge ohne ,, Destination Awsweich-Flugplaty”
also 3w einer sogenannten , Isolated Destination

Treibstoff: Zusditglich fiwr 15 min Fluggeit mit gewcihlter
Reiseflugleistung.
Wetter/Sicht: Vorhersage finr die Ankunftszeit plus eine Stunde:
o Mindestens 5 ki Sicht.
o Wolkenuntergrenge mindestens 2'000 ft iber dem
Zielflugplatsy.
o Keine Niederschlige und keine Gewitter irv
Zielflugplatsy: Zwei, Pisten, dowow eine "Notlandepiste' die fiw Der
betreffende Flugzeung geeignet ist. Z.B. Segelflugpiste etc.
Oder auich: Der Abflug-Flugplaty kann ohwne Probleme (Platy- und

Strecken-Wetter, Benginumenge und Offnungszeiterv etc.)
als Alternate gebrancht werden.

SPEZIAL PLANUNG AUSWEICH-FLUGPLATZ +#  Planning Based on Re-planning (PBR)

Beispiel: Deine Absicht ist: Ein Flug von Birrfeld nach Genf mit Alternate Lausanne.
Ein Alternate ist nétig, weil in Genf Der Wetter zu schlecht ist.

Dein eventueller ATC-Flugplan lautet Birrfeld - Genf mit Alternate Lausanne.

Deine (interne) OFP-Flugplanung # Birrfeld nach Lausanne mit Alternate Genf.

In der Gegend von Lausanne » Wetter-Anfrage fir Genf und Benzin-Check bis Genf.

v ¥ v v vV

Wenn beides genugt, wird der urspriingliche OFP-Alternate Genf zur Destination.

(NCO.0P.125 c)

Info: Ein wenig ungewohnt, aber véllig sicher und legal.
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Auszug SERA  Achtung — Der H6henband variiert von Staat zu Staat

HOHENBAND

lmEtE ( hier nur unter 10°‘000 ft angezeigt ) seer ML E D
A-E . . 1.5 km horizontal
® 10000 ft AMSL bis GND (Surface) 5 km 1000 ft vertikal
10000 ft AMSL bis 3001 ft AMSL 5 km 1.5 km horizontal
F oder 1'000 ft GND 4 1'000 ft vertikal
S 3‘000 ft AMSL oder 1000 ft GND 4 1.5km Frei von Wolken
bis GND (Surface) * Mit Bodensicht
10°000 ft AMSL bis 3001 ft AMSL 5 km 1.5 km horizontal
G oder 1°000 ft GND ¢ 1°000 ft vertikal
3000 ft AMSL oder 1000 ft GND ¢ 1.5km Frei von Wolken
bis GND (Surface) * Mit Bodensicht

Im Luftraum A ist normalerweise kein VFR-Flug maglich.

®

Ist Luftraum D eine CTR — ist auch die Bodensicht massgebend.

4

Je nach dem was ,héher” (ndher zum Himmel) ist.

*  Mindestens 1,5 km Flugsicht ist nur fiir folgende Fllige zulassig:
Maximal 140 KIAS, so dass anderer Verkehr und Hindernisse
rechtzeitig genug erkannt werden kénnen um Zusammenstdsse zu
vermeiden, oder
Fliige unter Umstanden, in denen die Wahrscheinlichkeit eines
Zusammentreffens mit anderem Verkehr in der Regel gering ist,
z.B. in Gebieten mit geringem Verkehrsaufkommen und bei
Arbeitsflligen in geringer Hohe.

Luftraum F wird ,EASA-weit* kaum mehr verwendet.
N (Der ist/war ein ,Ubergangs-Luftraum* bis besseres kommt, jetzt meistens eine RMZ.
Die VMC-Bedingungen in einer RMZ sind dieselben wie im umgebenden Luftraum)

® ® @ PRE-FLIGHT e @ @
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6 IN - FLIGHT
6.1 Dienstfahigkeit im Flug
A) Der PIC darf einen Flug nicht iber den nachsten gemaf den erlaubten

Wetterbedingungen anfliegbaren Flugplatz hinaus fortsetzen, wenn seine /
ihre Dienstféhigkeit aufgrund von Midigkeit, Krankheit oder
Sauerstoffmangel erheblich eingeschréankt ist.

B) Im Flug durfen keine psychoaktiven Substanzen oder Alkohol etc.
konsumiert werden.

C) Er hat sicherzustellen, dass wahrend kritischer Flugphasen oder wenn
es aus Sicherheitsgriinden erforderlich ist, alle Besatzungsmitglieder die
ihnen zugewiesenen Platze einnehmen und dass keine Téatigkeiten
ausgeubt werden, die nicht fur den sicheren Betrieb des Luftfahrzeugs
erforderlich sind. (NCO.OP.135)

6.2 Anschnallen
Wahrend des Fluges muss der PIC angeschnallt bleiben, wenn er sich auf seinem
Platz befindet, und jederzeit am Steuer des Luftfahrzeugs bleiben, auf3er wenn ein

anderer Pilot steuert. (NCO.GEN.105)
6.3 An- und Abflugverfahren
A) Der PIC hat die Abflug- und Anflugverfahren anzuwenden, die von dem

Staat festgelegt wurden, auf dessen Gebiet der Flugplatz gelegen ist, wenn
solche Verfahren fur die zu benutzende Piste verdffentlicht wurden.

B) Der PIC darf von einer veréffentlichten Abflug- oder Anflugstrecke oder
einem veroffentlichten Abflug- oder Anflugverfahren abweichen, wenn ...

e dabei die Kriterien der Hindernisfreiheit beachtet werden kdnnen;
e die Betriebsbedingungen bertcksichtigt werden und
e die ATC-Freigaben eingehalten werden,

e oder wenn eine Radarfiihrung durch eine ATC-Stelle erfolgt.
(NCO.OP.115)

6.4 Larmminderungsverfahren
Der PIC hat verdffentlichte Larmminderungsverfahren zu beriicksichtigen, um die
Auswirkungen von Fluglarm auf ein Mindestmaf? zu begrenzen, wahrend gleichzeitig
gewahrleistet wird, dass die Sicherheit Vorrang vor Larmminderung hat.

(NCO.0P.120)

6.5 Lichterfuhrung
Auch am Tag, sollen im Flug immer alle Lichter eingeschaltet sein und bleiben.

(Taxi- Lande- Nav- und rotating Beacon etc.)
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6.6

6.7

6.8

6.9

6.10

6.11

Simulation aussergewdhnlicher Zustande im Flug
Der (PIC) darf bei der Beférderung von Fluggasten oder Fracht, Folgendes nicht
simulieren:

A) Situationen, die die Anwendung von Verfahren fiir aul3ergewdhnliche
Situationen oder Notsituationen erfordern;

B) Fluge unter Instrumentenwetterbedingungen. (IMC)

C) Vom oben genanntem Punkt 6.6 sind zugelassene

Ausbildungseinrichtungen bei der Durchfuihrung von Schulungsfliigen mit

Trainees an Bord, (Z.B. IMC-Training) ausgenommen.
(NCO.OP.180)

Navigation - GPS

GPS-Daten, insbesondere Positionsangaben, miissen immer mit der Karte und visuell
oder mittels Funknavigation (VOR / QDR-QDM etc.) abgeglichen werden. (Gilt auch
umgekehrt)

Navigation - Karten

Alle benétigten Strecken-Luftfahrtkarten und alle VFR-Anflugkarten (VAC oder VOC)
sollen fiir den betreffenden Flug entweder in Papier- oder elektronischer Form (sofern
genug Akku-Kapazitat vorhanden ist) im Flugzeug "gebrauchsbereit" vorhanden sein.
Empfehlung: Bei , nur-elektronischen Koutew etc. soll gusitzlich eine
papievene Alternative oder einv gweites elektronisches Gerdit verfilgbar sein.

Wetter-Meldung
Der PIC hat den zusténdigen Flugverkehrsdiensten (Air Traffic Services, ATS) so

bald wie mdglich aufgetretene geféhrliche Wetter- oder Flugbedingungen zu melden,
von denen anzunehmen ist dass sie die Sicherheit anderer Luftfahrzeuge

beeintréchtigen kénnen.
(NCO.GEN.105)

Wetterbedingungen
Der PIC darf einen VFR-Flug nur fortsetzen, wenn die aktuellen verfligbaren

meteorologischen Informationen erkennen lassen, dass die Wetterbedingungen auf
der Strecke und am Bestimmungsflugplatz zum voraussichtlichen Zeitpunkt der
Nutzung den anzuwendenden VFR-Betriebsmindestbedingungen entsprechen oder

diese Ubertreffen.
(NCO.0P.160)

Vereisung der Zelle
Wenn ein Luftfahrzeug, das nicht fur Fliige unter bekannten Vereisungsbedingungen

zugelassen ist, in Vereisungsbedingungen geréat, hat der PIC den Bereich der
Vereisungsbedingungen unverziglich zu verlassen, indem er die Flug-Héhe oder

die Flug-Strecke andert und ggf. der Flugverkehrskontrolle eine Notlage meldet.
(NCO.OP.120)
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6.12

6.13

Treibstoff-Management im Flug (Cruise check)

A)

B)

)

D)

Der PIC hat sich in regelméRigen Abstanden zu vergewissern, dass die
Menge des noch ausfliegbaren Treibstoffs fur die Fortsetzung des Fluges,
ohne die geplante FINAL RESERVE anzukratzen, noch gentigend ist !

Ist nur noch der ALTERNATE Treibstoff und die FINAL RESERVE
vorhanden, soll zum Ausweichflugplatz geflogen werden.

e Ab diesem Zeitpunkt soll nur noch mit "Long-Range power" geflogen
werden, ausgenommen Go-Around etc.

e Es sei denn Der PIC darf annehmen, die Landung kénne innert
“nltzlicher Frist” stattfinden, oder der Zielflugplatz kann in kiirzerer Zeit
erreicht werden.

Ist wahrend eines kontrollierten Fluges (Flug mit ATC-Kontrolle)
absehbar, dass der Flug nur fertig geflogen werden kann, ohne die FINAL
RESERVE anzukratzen sofern es keine Verzdgerungen gibt,

muss der PIC ,MINIMUM FUEL" melden.

e Er darf aber nicht damit rechnen, dass eine ,Vorzugs-Behandlung®
gewahrt wird.

Ist nur noch die FINAL RESERVE vorhanden, muss Landeprioritat verlangt,
respektive eine Notlage mit ,MAYDAY MAYDAY FUEL" deklariert werden.
Info: Die Idee ist, ansgenonumer inv Notfillen, nie mit weniger als
der FINAL RESERVE i der Luft gw sein.
Heisst: Ohne Notfall, muss die FINAL RESERVE nach dew Flug,
respektive nach der Landung; noch vorhande seiv !

(NCO.OP.185)

Anflug- und Landebedingungen

Der PIC hat sich vor Beginn des Landeanflugs zu vergewissern, dass das Wetter am
Flugplatz oder Einsatzort und der Zustand der zu benutzenden Piste nach den
vorliegenden Informationen einem sicheren Anflug, einer sicheren Landung oder
einem sicheren Fehlanflug nicht entgegenstehen.

(NCO.0P.205)

o000 N-FLIGHT e @ @
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7

POST - FLIGHT

7.1

7.2

7.3

7.4

7.5

7.6

Aussteigen oder parkieren

Bei jedem Verlassen des Flugzeuges, muss die Steuerblockierung installiert werden,
der Mixer gezogen und der Gashebel im Leerlauf bleiben, der Hauptschalter und die
Zundung ausgeschaltet sein und der Zundschlussel aus dem Flugzeug genommen
werden.

A) Ausnahmen sind bei Gebirgslandungen erlaubt.

B) Das Flugzeug muss immer gegen unbeabsichtigtes wegrollen gesichert
sein, dabei ist der aktuellen und voraussichtlichen Wetterlage oder dem
Anblasen durch andere Flugzeuge, Rechnung zu tragen.

Ubernachten oder langes Parkieren

Bei Ubernachtungen oder langerem unbeaufsichtigtem parkieren ist den gegebenen
Umstanden Rechnung zu tragen, das heisst, lose Sachen wie z.B. Headsets etc. sind
aus dem Flugzeug zu nehmen und das Flugzeug muss mit dem Schlussel
abgeschlossen und gegen Wind, Jet-blast, Sturm und Gewitter gesichert werden.

Mangel und Defekte
Der PIC muss festgestellte oder vermutete Méangel oder Defekte welche die
Sicherheit beeintrachtigen kénnten (MEL im FCOM), umgehend SilverGoose und
dem nachsten PIC via Internet oder per Telefon melden, unter gleichzeitigem Eintrag
ins Logbuch, respektive in die ,Non flight relevant items Liste*".

(Zuvorderst im Logbuch in einem Plastik-Mappli.)

Schaden durch Fehlmanipulation

Muss der PIC wegen einer Fehimanipulation einen Schaden vermuten (sehr harte
Landung, Triebwerkstart bei eingeschalteter Avionic, Kollision am Boden etc.) auch
ohne dass dieser sichtbar ist, ist er zur Meldung an SilverGoose verpflichtet.

Im Zweifelsfalle und schweren Fallen soll ein schriftlicher Rapport erstellt werden.
Das Flugzeug darf in diesem Falle nicht mehr in Betrieb genommen werden, bis eine
lizenzierte Unterhaltseinrichtung das Flugzeug wieder frei gibt.

Flugzeug muss am Boden bleiben

Kann das Flugzeug aus Wetter- oder technischen Grunden nicht zur vereinbarten Zeit
zurtickgebracht werden, ist die SilverGoose und, sofern bekannt, der nachfolgende
PIC zu informieren. Die SilverGoose entscheidet zusammen mit dem PIC ber das
weitere Vorgehen. Muss der PIC ohne das Flugzeug zuruickreisen, behélt sich die
SilverGoose vor, einen andern PIC mit der Heimschaffung des Flugzeuges zu
beauftragen, wobei die Kosten zu Lasten des ersten PIC gehen.

Info: Siehe unbedingt auch Punkt 5.3 ( Bedingungen fiw der Stawt )

Reparaturen

Bei allféllig nétigen kleinen Reparaturen ausserhalb der jeweiligen Flugzeug-
Homebase, darf der PIC bis zum Betrag von ca. CHF. 300.-- selbst entscheiden,
dabei ist mit gesundem Menschenverstand vorzugehen.

Rechnungen miissen zwecks Riickerstattung beigebracht werden.
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7.7 Mehrkosten aus Vorféallen
Die aus solchen Vorfallen (Meteo / Technik) eventuell entstehenden Mehrkosten fiir
die Heimreise des PIC und seiner Passagiere etc. kdnnen von der SilverGoose nicht
Ubernommen werden.

7.8 Bordbuch / Logbuch / Journey Log
A) Einzelheiten des Fluges, und der Besatzung sind fiir jeden Flug oder jede
Serie von Fligen in einem Bordbuch oder einem gleichwertigen Dokument
aufzuzeichnen.

B) Er hat die Betriebsdaten und alle bekannten oder vermutlichen Méangel
(MEL im FCOM) am Luftfahrzeug bei Beendigung des Fluges oder einer
Reihe von Fliigen in der ,Non flight relevant items Liste® (Zuvorderst im
Logbuch in einem Plastik-Mé&ppli) oder im Logbuch des Luftfahrzeugs
aufzuzeichnen.

C) Obligatorische Eintrédge im Logbuch (Journey Log) sind:

(Linke Seite des Logbuches)

e Das Datum des Fluges

o Name des PIC (+ Evtl. Funktion, z.B. 3-Letter-Code des Fl's)

e Art des Fluges (V=VFR / P=Privat / S=Schulung / VN=VFR-Nacht etc.)
e Start-Ort + Lande-Ort

e Start-Zeit + Lande-Zeit (am besten in UTC)

e Flug-Zeit (airborne — touchdown)

e Total kumulierte Flugzeit des Flugzeuges

e Anzahl Landungen dieses Fluges, plus kumulierte Landungen

(Rechte Seite des Logbuches)
e Beobachtungen

®» In’s Logbuch werden nur Items notiert, wenn dadurch nach
Meinung des PIC nicht mehr geflogen werden kann / darf.

®»  Andere Items, mit denen immer noch geflogen werden kann
(MEL im FCOM), werden in der ,Non flight relevant items List*,
zuvorderst im Logbuch des entsprechenden Flugzeuges, in
einem Plastik-Mappli, eingetragen.)

» Gibt es hier Nichts einzutragen — NIL ankreuzen.
e Signatur des PIC (Kurzzeichen)

D) Weitere Eintrage wie Fuel Uplift etc. werden bei NCO-Fliigen nicht verlangt!
(NCO.OP.135 + NCO.GEN.150)

® @0 POST-FLIGHT e @ @
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8 REGEL ABWEICHUNGEN
8.1 Einhaltung von Gesetzen, Vorschriften und Verfahren
A) Der PIC hat die Gesetze, Vorschriften und Verfahren der Staaten

einzuhalten, in denen der Flugbetrieb durchgefuhrt wird.

B) Er muss mit den Gesetzen, Vorschriften und Verfahren, die fir die
Wahrnehmung seiner Aufgaben maf3gebend sind und die fiir die zu
Uberfliegenden Gebiete, die fur den Anflug vorgesehenen Flugplatze und
die damit zusammenhangenden Flugsicherungseinrichtungen gelten,

vertraut sein.
(NCO.GEN.110)

8.2 Abweichen im Notfall
A) Der PIC hat in einem Notfall, der sofortiges Entscheiden und Handeln
erfordert, die MalRnahmen zu treffen, die es unter den gegebenen
Umsténden fiir notwendig erachtet.

B) Er darf in solchen Féllen im Interesse der Sicherheit von Vorschriften,
betrieblichen Verfahren und Methoden abweichen.
(NCO.GEN.105 c)
Info: Der PIC daut, besser muss, von den Regeln + Vorschrifterw
abweichen, weruwv ey eine entsprechende Situation verlangt, wm
einer dvohender Gefohw zw entgehen.

8.3 Benachrichtigung
Wurde von den Luftverkehrs-Regeln/Vorschriften abgewichen, unbeabsichtigt oder

nicht, muss immer mindestens SilverGoose benachrichtigt werden.

8.4 Luftverkehrsregeln
Die gultigen Luftverkehrsregeln (SERA) fur zivile VFR-Flige mit Motorflugzeugen,

sind auf unserer Homepage (Intern fur Mitglieder) zu finden.

8.5 Abfang- und Licht-Signale
Lichtsignale + Abfangsignale sind ausgelagert in Der QRH (Quick Reference
Handbook), welches in jedem SilverGoose-Flugzeug vorhanden ist.

® @ ® REGEL ABWEICHUNGEN o @ @
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9 VORFALLE /UNFALLE

VORFALL

Liste der meldepflichtigen Vorfalle
https://e2.aviationreporting.eu/reporting

Fir Segelflugzeuge und

Art ™G Fur Motorflugzeuge
e Kontrollverlust
e Flug wurde mit nicht-flugtiichtigem Flugzeug oder nach
bemangelter
Vorbereitung durchgefihrt
L. hal
e Seil konnte nicht normal Eanadnedzl:)r;]%ausser alb der
Flugbetrieb geklinkt werden | o Ungentigende Leistung des
e Seil wurde gefahrlich Flugzeuges bei Start
. ausgeklinkt Steigflug und Landung
e Motorausfall beim Start e Pisten-Verletzung
(TMG,Iﬂmotor|3|erte Ausbruch aus der Piste
Segelflugzeuge) | § ynabsichtlicher Flug in IMC
e Starke Vibrationen
e Nicht funktionierendes Steuer
. e Strukturschaden
Technisch

e Verlust von Flugzeugteilen im Flug
e Motorausfall, Ausfall von wichtigen Systemen
e Verlust von Flissigkeiten mit erhdhtem Risiko fur die Insassen

Flugverkehrsdienst

e Gefahrliche Interaktion mit Flugsicherungsdiensten, wie
Erlaubnis nicht eingehalten, gefahrliche
Freigabe, widerspriichliche Infos, etc.
e Luftraumverletzung

Notfalle

o Notfall deklariert (Die Meldung «Minimum Fuel» ist noch kein
Notfall)

e Feuer, Explosion, Rauch oder toxische Gase

o Ausfall des (eines) Piloten

e Flug ohne sichere Landemdglichkeit

Meteorologie und
aussere Einflisse

e Kollision in der Luft oder am Boden, mit Flugzeugen od.

Hindernissen

e Beinahe-Zusammenstoss, der ein Not-Ausweichmanéver erfordert

hat

e Interaktion mit Schusswaffen, Feuerwerk, Drachen, Laser, Dronen,

Modellflugzeug oder &hnliches

e Blitzschlag mit Schaden am Flugzeug

o Kollision mit einem Tier, welche Schéden verursachte

e Starke Turbulenzen, welche Verletzungen der Insassen oder
Strukturiiberprifung verursachte

e Gefahrliche Vereisung
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BESONDERER VORFALL

9.1 Definition: Dritte Personen greifen unerlaubt, physisch oder psychisch, in die
Fihrung des Flugzeuges ein.

Meldepflicht: Der PIC hat, soweit mdglich, bei einem widerrechtlichen Eingriff
unverziglich die zustandige lokale Behorde zu informieren und einen Bericht
vorzulegen.

FLUGUNFALL

9.4 Definition: Ereignis beim Betrieb eines Luftfahrzeuges, sofern sich eine

Person mit der Absicht, einen Flug durchzufiihren, darin aufhalt:

A) Bei dem eine Person inner- oder ausserhalb des Luftfahrzeuges erheblich
verletzt oder getdtet wird; oder

B) bei dem Der Luftfahrzeug einen Schaden erleidet, der die Flugleistungen
oder die Flugeigenschaften wesentlich beeintrachtigt und in der Regel
grossere Reparaturen oder den Ersatz des beschéadigten Bauteils erfordert;

oder
C) Eigentum erheblich beschadigt wurde, oder
D) bei dem Der Luftfahrzeug verschollen oder Der Wrack unerreichbar ist.

Nicht als Flugunfall gelten zum Beispiel:

° Motorpannen und Schaden die sich auf nur einen Motor, dessen
Hilfsaggregate oder auf die Propellerblatter beschranken.

. Beschadigung von Verschalung, leichte Verformungen oder kleine Lécher
in der Aussenhaut.

° Schéaden an Fligel-Enden (Randbdgen), Antennen, Reifen oder Bremsen.

Meldepflicht aus der Schweiz: Via REGA, Telefon 1414, an die SUST.
Meldepflicht aus dem Ausland: Die nachste offizielle Behérde und

° Die Schweizerischen Behorden via REGA, Telefon +41 333'333'333 und
° moglichst rasch die SilverGoose.
Info:

Beschuldigte habew genervell einv Aussageverweigerungrecht und swowr
Jjederzeit und unbeschwoinkt. Euw Pilot tut somit gut dowown, guerst und
Sachwverhalt zw sprechen und deawwv sicher auch mit einesmv Anwalt die
rechtliche Situatiow zw belewchte.

Der gibt demv /[ der Betroffenen nach einem Flugunfall, der sicher schon
belastend genuwg ist, doch eine gewisse Sicherheit fiur Der auf thav
yukonmmende Verfahwren.

Straf-, Zivil-, Verwaltungs- wnd Administrativ-Verfohwen, sowie
Versicherungsrechtliche Aspekte sind immer gu bevitcksichtigen |

® @ @ VORFALL / BESONDERER VORFALL / FLUGUNFALL @ ® @
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10 SAFETY POLICY

Diese Safety Policy wurde fur den Schul-Betrieb (DTO) geschrieben.

Kann und soll natirlich auch im Privaten-Betrieb angewendet werden, wenn méglich.

e Die SilverGoose aviation setzt sich daflr ein, in unserer Schulungsorganisation (DTO) einen sicheren
Betrieb zu gewahrleisten und die Erwartungen unserer Kunden und Behérden zu erfiillen.

e Unsere Philosophie ist es, eine Organisation zu haben, zu erhalten und zu pflegen, die gesund, proaktiv,
sicher und auf Kontinuitat ausgerichtet ist.

Auch sollen die Bediirfnisse der Aviatik Industrie, wenn immer mdglich berlicksichtigt werden.

Wir streben demzufolge danach, unsere Ausbildung nach den neusten Erkenntnissen, laufend zu ergénzen
oder anzupassen.

e Daher ist es zwingend erforderlich, dass alle Mitarbeiter ungehinderten Zugang zu Meldungen von Unféllen,
Zwischenfallen und Vorféllen haben, sowie diese zu melden.

e Von jedem Mitarbeiter wird erwartet, dass er sich verpflichtet, dem Schulleiter (Head of Training oder dem
Deputy-HT des entsprechenden Flugplatzes) oder dem Vertreter der Organisation (Accountable Manager /

ACM) alle Ereignisse mitzuteilen, welche die Integritat der Sicherheit beeintrachtigen kénnen, einschlielich
Flug-, Wartung- und Boden-Sicherheit.

SOLCHE MITTEILUNGEN SIND REPRESSIONSFREI.

e SilverGoose wird keine DisziplinarmaRnahmen gegen Mitarbeiter einleiten, die ein Sicherheitsrelevantes
Vorkommnis in Ubereinstimmung mit der Redlichkeits-Kultur der Organisation offenlegen.

Vorfalle grober Fahrlassigkeit, vorséatzliche VerstoRRe oder strafrechtliche Handlungen sind von dieser
vorstehenden Aussage ausgenommen.

e Die Sicherheit der Organisation ist dasr Anliegen aller Mitarbeiter auf allen Ebenen.
Die letztendliche Verantwortung liegt jedoch beim Vertreter der DTO.

e Es gibt Verfahren zur Erfassung, Aufzeichnung und Verbreitung von Informationen, um die Identitét einer
Person zu schitzen, welche die Sicherheitsinformationen zur Verfiigung stellt.

e Die Meldesysteme, einschlielich der oben genannten Redlichkeits-Kultur, sind:
* Meldepflichtige Vorkommnisse. (https://e2.aviationreporting.eu/reporting)
x Freiwillige und vertrauliche Sicherheitsberichte der DTO

e Die SilverGoose fiihrt eine strengvertrauliche und anonymisierte ,Gefahrenliste unterteilt in Schwere des
Risikos, Mdglichkeit der Wiederholungs-Wahrscheinlichkeit und Vermeidungs-Mdéglichkeiten, respektive -
Massnahmen.

Die Wirkung der Vermeidungs-Massnahmen wird laufend beobachtet.

e Der einzige Zweck der Sicherheitsberichterstattung und der internen Untersuchungen besteht darin, die
Sicherheit zu verbessern und nicht die Zuweisung von Schuld an Einzelpersonen.

e SilverGoose fordert alle Mitarbeiter auf, standardisierte Verfahren anzuwenden, um ein Héchstmaf3 an
Sicherheit in Bezug auf unsere gemeinsamen Ziele zu erreichen.

e Die Bekanntmachung von nicht anonymisierten Sicherheits-Dokumenten oder Sicherheits-Mitteilungen an
Quellen auRRerhalb SilverGoose durch einen Mitarbeiter, wird als Verstoss gegen die Vertraulichkeitserkléarung
gemass Arbeitsvereinbarung angesehen.

e Wir versuchen folgendes zu erreichen:
x Eine unfallfreie Umgebung innerhalb der DTO.
X Effektive und sichere Verfahren und kontinuierliche Verbesserungen.
* Die vollstandige Einhaltung aller fiir uns geltenden gesetzlichen Vorschriften.

! DIE SICHERHEIT LIEGT IN DER VERANTWORTUNG ALLER'!

® @ @ SAFETY POLICY e @ @

SilverGoose™ aviation Ltd, all rights reserved © (18. Juni 2024) 45


https://e2.aviationreporting.eu/reporting

FCOM e APPENDIX BETRIEBSREGLEMENT SilverGoose™ E

END OF - APP BETRIEBSREGLEMENT

SilverGoose™ aviation Ltd, all rights reserved © (18. Juni 2024) 46



